UNIVERSIDAD LAICA
<

ELOY ALFARO DE MANABI

Dreceion Ao
AL Srial [ fniversidaia

Vicerrectorado de Investigacion, Vinculacién y Postgrado

EDICION ESPECIAL DE POSTERS CIENTIFICOS DE LA ARMADA
DEL ECUADOR, ESCUELA DE AVIACION NAVAL - AGOSTO 2022.

Trabajo colaborativo con Educacion Continua.

AUTORIDADES DE LA UNIVERSIDAD LAICA ELOY ALFARO DE MANABI

Dr. Marcos Zambrano Zambrano, PhD.
RECTOR

Dr. Pedro Quijije Anchundia, PhD.
VICERRECTOR ACADEMICO

Dra. Jackeline Terranova Ruiz, PhD.
VICERRECTORA DE INVESTIGACION, VINCULACION Y POSGRADO

Dr. Fidel Chiriboga Mendoza, PhD.
DIRECTOR DE LA EDITORIAL UNIVERSITARIA

Dra. Maria Belén Mufioz Menéndez, PhD.
DIRECTORA DE EDUCACION CONTINUA

AUTORIDADES ARMADA DEL ECUADOR, ESCUELA DE AVIACION NAVAL

Ricardo Unda Serrano
Contralmirante
DIRECTOR GENERAL DE EDUCACION Y DOCTRINA NAVAL

Luis Donoso Velasquez
Capitan de Fragata - EM
DIRECTOR, CENTRO DE ESPECIALIDADES Y CAPACITACION NAVAL

Hernan Arévalo Celi
Capitan de Corbeta - AV
DIRECTOR, ESCUELA DE AVIACION NAVAL

Jonathan Jiménez Franco
Teniente de Navio - AV
SUBDIRECTOR, ESCUELA DE AVIACION NAVAL

Lic. Edgar Armas Chamorro
Servidor Pablico
COORDINADOR ACADEMICO ESCUELA DE AVIACION NAVAL



ESCUELA DE AVIACION NAVAL

TNFG. ROMULO DONOSO RAMIREZ

2022, ANO DEL LIDERAZGO, TRANSPARENCIA Y PERTENENCIA INSTITUCIONAL

El sindrome de Burnout y sutr

ALFG-ARM Miguel Andrés Barahona Coloma
Oficial Alumno de la Aviaciéon Naval, Armada

su afectacion en aviadores
navales s

El presente trabajo de investigacion permitira analizar lo que es el sindrome de Burnout, sus causas, sus
efectos, las maneras de tratarlo y asi mismo, permitira identificar si entre los aviadores navales Correo
acantonados en Manta existe indicios de Burnouty como este fendmeno afectaria al area operacional.

https://orcid.org/0000-0002-2316-533X

mbarahonal 105@hotmail.com

Introduccién

El 24 de marzo del 2015, un fatal accidente ocurrié a la altura de los Alpes
franceses. El copiloto aleman Andreas Lubitz perteneciente a la compaiia
Germanwings, quién habia presentado dias antes con altos niveles de
depresion y con el sindrome de Burnout cometié un acto suicida llevandose
consigo a 144 pasajeros y 5 miembros de la tripulacién. El presente trabajo
analizara el sindrome del quemado y su afectacion en los aviadores navales,
ya que es de suma importancia el detectar si dentro de la aviacion naval
existe personal que padece de este sindrome, por motivo de que esta
enfermedad puede afectar en gran proporcién al area operacional, teniendo
como consecuencias pérdidas humanas y materiales (Arboleda, Ariza,
Ramirez, & Rodriguez, 2020).

Objetivo Metodologia Resultados

Determinar la  incidencia  del El presente trabajo tiene un enfoque El sindrome de Burnout si presenta una
sindrome de Burnout en los aviadores cualitativo. Es de tipo descriptivo, afectacion severa en el ambito
navales. describiendo las caracteristicas de las operacional dela aviacién, en base a las
variables de objeto de estudio. Es opiniones de los diferentes autores, la
correlacional, encontrando relaciones cual puede afectar al aviador naval en los
existentes entre las variables a estudiar. siguientes aspectos: mala toma de
decisiones, pérdida de concentracion,
cambios repentinos de danimo, entre
otras, afectando en si a la seguridad

operacional.

12 fase 23 fase 34 fase

Estrés laboral Exceso o sobreesfuerzo Enfrentamiento
defensivo

Demandas Tensién Distanciamiento

Fatiga Emocional

1ra Fase 2da Fase Jra. Fase Irritabilidad Retirada

Cinismo

Stress Laboral Exceso o scbreesfuerzo Enfrentamiento defensivo Rigidez

Analisis

El presente trabajo de investigacion se realizara mediante
el andlisis de las variables de estudio, de la informacién
recolectada y de las diferentes posturas de autores,
permitiendo asi tener una idea general del nivel de
incidencia que puede llegar a tener esta enfermedad Cinismo
psicosocial en los aviadores navales de la Armada del
Ecuador.

Demandas Tension Distanciamiento

I Fatiga Emacional

Irrtabildad Retrada

Recursos

ESTADOS SUCESIVOS DEL SINDROME DE BURNOUT
Fuente: https://www.revistaaen.es/index.php/aen/article/view/15231/15092
Elaborado por: Alvarez, E & Fernandez, L (1991)
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Presencia y afectacion del sindrome de Burnout en instructores de
Conclusion TH-67 de la Escuela de Helicopteros para las Fuerzas Armadas de
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recolectada y del andlisis de las variables de Alvarez, E. & Fernandez, L. (1991). El sindrome de «burnout» o el
estainvestigacion, que el sindrome de Burnout desgaste profesional (1. La Corufia: Universidad de Santiago de
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X https:/ /www.revistaaen.es/index.php/aen/article/view/15231/15
operacional de la Aviacion Naval, teniendo 092

tiene una afectacion perjudicial para el entorno

consecuencias negativas tales como

7 Google Académico
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BANCO DE PRUEBAS PARA
SWITCHES DE PRESION

| Simulador de vueloy el aprendizaje en los aviadores navales
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La Aviacion Naval ha tenido grandes avances Implementar un banco de pruebas para switches
tecnologicos a lo largo del tiempo, en donde de presion de las distintas aeronaves de la estacion
las aeronaves que posee son empleadas R onaval.

durante las misiones de exploracion

aeromaritima, las cuales trabajan en

conjunto con diferentes sistemas eléctricos,

electronicos y mecanicos. En dichos

sistemas, se evidencia las necesidades —_—
Se determind que la ausencia de un

dispositivo para comprobar los
diferentes switches de presion
genera atrasos al momento de no
realizarse a tiempo, del mismo modo
la utilizacion de horas hombre y
Imediante un banco de pruebas se
| tendria una mejora notable acerca de
la problematica antes mencionada.

técnicas que se requieren para obtener
una mejora que permita facilitar el
mantenimiento de las respectivas
aeronaves.

Para esta planificacion, se utilizara

la metodologia cualitativa, ya que eS
un método que permitira al
investigador recoger y evaluar datos no
estandarizados, y mediante la técnica de
la observacion se obtendra informacion
sobre un fenomeno o acontecimiento tal
y como se produce.

= N

Con el banco de prueba se plantea tener mejoras en las
correcciones de discrepancias que pueden suceder por las
distintas operaciones que emplea cada una de las
aeronaves dentro de la estacion aeronaval.
A ; Ademas, la utilizacion de la misma permitira al personal
e \c;/ técnico a tener conocimiento, destrezas y seguridad al

' = - ‘momento de verificar las distintas fallas de los switches

o <003

=

250
-

Fuente: Cloud tec

El banco de prueba permitira a cualquier técnico realizar las

respectivas verificaciones de los distintos switches de Apaza, A. (2019). Innovacién y fabricacién de un banco de
presion. pruebas parabombas de inyeccion diésel y bombas de
alta presion common rail. Universidad Nacional del

El uso del banco de pruebas ayudara al personal técnico a =
allao.

conocer mas el funcionamiento de los switches de presion. ’
FONTANELLA, J. L. (2022). HIDRAULICA: UNIDADE

El banco de pruebas beneficiar las labores de mantenimiento B Ll iCA ~MANGMETRO. MAXWELL.

y correccion de discrepancias. Mariano. (s.f.). MECANICA DE LOS FLUIDOS E HIDRAULICA.
McGraw-Hill, Inc.




Los soportes en mantenimiento de
Aeronaves Cessna
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Introduccioén

La Estacion Aeronaval de Manta
(ESANMA) junto al departamento de
técnicos  aeronavales busca la
obtencion de herramientas para el
mantenimiento correcto los cuales
cuentan con altos estandares de
calidad para la conservaciéon de la
integridad de las aeronaves. Ante la
necesidad de mejorar las condiciones
fisiolégicas del personal de
mantenimiento se aplican varios
estudios enfocados en optimizar el
sistema de suspension perteneciente
a la aeronave para evitar las
deformaciones musculo esqueléticas,
asi como conservar las superficies de
las aeronaves.

OBJETIVO

Determinar los efectos del uso de
herramientas normadas
correspondiente a los mantenimientos
de aeronaves tipo Cessna.

Metodologia

El enfoque elegido para la realizacion
de este trabajo es cualitativo basado
en la recoleccion de informacion
perteneciente al personal de técnicos
de aviacion y a guias de mantenimiento.
Este trabajo de investigacion esta
constituido por una recopilacion de
textos literarios sobre empleo de

Resultados

La fabricacion, adaptacion o
adquisicion de herramientas
construidas con normativas reguladas
por parte de los manuales de
mantenimientos muestran una mejora
considerable en las condiciones
ergondémicas y el cuidado de el tren de
aterrizaje de la aeronave, reduciendo
asi las afecciones fisicas tanto del
personal técnico junto a la integridad
del avion tipo CESSNA.

herramientas certificadas por los entes
reguladores.

Analisis

Al recopilar diferentes documentos
referentes a las herramientas
implementadas en el mantenimiento o
inspecciones de aeronaves
pertenecientes a la Armada del
Ecuador. Se logra determinar la
eficiencia de los instrumentos que son
construidos con las normativas vy
lineamientos; contrapuesto a los
soportes que no estan construidos
con las regulaciones indicadas por el
fabricante encargado del manual de
mantenimiento.

Soportes que no cuentan con las normativas
descritas en los manuales de mantenimiento

Fuente: Autor Fuente: Autor

Malas condiciones ergonémicas

Conclusion

EL uso de materiales construidos
siguiendo las normativas dictadas por
los fabricantes mejoran las
condiciones ergondémicas y la
optimizacion de las horas hombres
invertidas en las diversas
inspecciones, se puede denotar la
diferencia en la aplicacion de una
herramienta que cumple las
expectativas del fabricante con una
que puede causar discontinuidad en
el fuselaje de la aeronave o
implicaciones ergondémicas.

Soportes de mantenimientos que cumplen con las normativas descrita en los manuales

Fuente: http://repositorio.espe.edu.ec/bitstream/21000/28862/1/ ESPEL-CMA-0732-P.pdf
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DISENO DE UNA VALVULA DE 3 ViAS, PARA
AERONAVES PILLAN Y CESSNA
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METODOLOGIA

INTRODUCCION

La Armada del Ecuador dentro de sus medios asignados para

OBJETIVO

Disedar e implementar una
valvula de 3 vias que permita
realizar el mantenimiento del
sistema hidraulico del tren de
aterrizaje del avion T35 B Pillan
y Cessna 172S.

El enfoque utilizado en el presente trabajo es

el cumplimiento de la mision institucional, cuenta con tres cualitativo. ~ Mediante este tipo de

aviones T35B Pillan de fabricacion chilena y dos aviones mvestigacion se evidencia en tiempo real la

Cessna 1728 de fabricacion estadounidense, las cuales son pericia y experiencia del personal técnico de

empleadas en diferentes misiones tales como, exploracion mantenimiento.

aeromaritima costera, formacion de aviadores navales,

entrenamiento de dotaciones de vuelo y otros tipos de

RESULTADOS

La poblacion objeto de estudio se mostro en todo momento

misiones dispuestas por el mando Naval.

con la predisposicion para un continuo debate y reflexion

ANALISIS

sobre el tema de investigacion, para lo cual previamente se

Los resultados obtenidos de la investigacion realizo la coordinacion con el supervisor de la Seccion

demuestran la existencia de un problema acarreado Pillan-Cessna para llevar a cabo la investigacion en el

desde varios afios atras, debido a la falta de recursos campo durante el servicio a los amortiguadores del avion

econdmicos para compra de herramientas, que por Cessna 172S de matricula An-262 en una inspeccion

diferentes motivos ha sido dejado en segundo plano, programada de 100 horas, durante la ejecucion del trabajo

es asi que mediante el analisis con el personal técnico se pudo notar que los amortiguadores del avion T35B Pillan

mecanico de la Seccion Pillan Cessna e inspectores de Y Cessna 172s son del tipo oleo-neumaticos con similares

control de calidad se pudo llegar a conclusion que se caracteristicas, teniendo la misma rutina de mantenimiento

puede implementar una valvula de 3 vias para el en periodos de horas de operacion establecido para cada

llenado de los amortiguadores de los aviones T35B Fuente: El autor

Proceso.

Pillan y Cessna 172s a fin de solventar los problemas

CONCLUSION

o La ivestigacion realizada acerca del mantenimiento de los

detectados en el analisis de la propuesta del proyecto

amortiguadores de los aviones T35B Pillan y Cessna 1728 evidencio la
dificultad y demora para realizar el llenado de liquido hidraulico efectuado
en las inspecciones de las aetonaves.

o Elestudio y analisis permitio plantear y seleccionar una herramienta con
accesorios que cumplan la funcion de suministrar el liquido hidraulico a
los amortiguadores del tren de aterrizaje del avion T35B Pillan y Cessna

9 1728.
Fuente: El autor

Fisica 2, 2002, editorial Limusa, S.A de C.V Grupo Noriega editores, Balderas 95 México, D.F

Enciclopedia de Salud y Seguridad en el Trabajo, Proteccion Personal, Herramientas y enfoques, Capitulo 31, Director del capitulo: Robert F. Herrick.
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Fuente: Camara hipobdrica en Biopo’H, Catalufia-Espaiia

Introduccién

El ser humano en la actualidad, es el
principal actor en la actividad de vuelo y
se ve afectado por los cambios de
presion existentes a mayor altitud, estas
diferencias de presion provocan
enfermedades como la hipoxia que
pueden ser causantes de una catastrofe
si no se tiene el entrenamiento adecuado;
vista que cada ser humano posee
caracteristicas fisiologicas
independientes que reaccionan de
diferente manera, se han desarrollado en
ciertos paises del mundo camaras
hipobaricas que permitan el
entrenamiento de los pilotos con
respecto a los cambios de presion
atmosférica en tierra y asi llevarlos al aire
con mayor seguridad.

OBJETIVO METODOLOGIA RESULTADO

La sintomatologia que produce la hipoxia hipdxica
son independientes en cada individuo de acuerdo a
su capacidad fisioldgica asi mismo, el
reconocimiento de los mismos depende del

Determinar la importancia de la camara | El presente trabajo tiene un enfoque
hipobarica a través del analisis de los efectos de | cualitativo, basado en el contexto histérico
la hipoxia hipobarica en el ser humano para el comparativo, basado en el analisis literario

entrenamiento de los aviadores navales. sobre la hipoxia en la aviacion. : S
entrenamiento y capacitacién de cada uno.

Analisis
Del ar}alisj.ﬁ de la relacion dg cada variabl_e. se (_:Iletermino que 1a ‘raman TIEMPO UTIL DE CONCIENCIA A DIFERENTES ALTITUDES
capacitacion y el entrenamiento de la tripulacion de vuelo con -

0 ; Altitud Tiempo (Ail de conclencia

respecto a la fisiologia humana, en este caso por efectos de .
la hipoxia, son llevados a cabo en simuladores de altitud o camaras ’HEJ s 2 - X0 minutos
hipobéricas que permiten al personal de capacitados, el 22,000 pies 10 minutos
reconocimiento de su sintomatologia cuando se encuentran 220900\0: 03 - 05 minutos
expuestos a cambios de presidn atmosférica y disminucion de los 0 ﬂ\:o pies 01 - 02 minutos
niveles de oxigeno en el organismo;, asi mismo, de factores 35,000 pies 30 - 60 segundos
influyentes que perjudican a la consciencia del piloto y lo 40.000 pies 1520 segundos

e . 00 pr . U .
colocan en una condicion insegura al momento de efectuar un 50,000 pies 09 - 12 segundos
vuelo.

Fuente: Tiempo ttil de conciencia. (Hein Molina, 2014)

Conclusiones

« El entrenamiento en la camara hipobarica representa para la
tripulacion de vuelo, la oportunidad de reconocer sus sintomas al
encontrarse bajo efectos de la hipoxia, de una manera oportuna a
fin de tomar medidas correctivas para evitar la pérdida de
consciencia y asi prevenir un accidente/catastrofe.

« Los efectos de la hipoxia en el individuo son reconocibles en la
practica, por tal motivo, el entrenamiento fisiolégico de Ila
tripulacién de vuelo en tierra en un simulador de altitud o cdmara

Fuente: Escuela de Medica Aeroespacial de EE.UU (camara hipobarica) hipobarica es necesario para aumentar la seguridad en vuelo.

- Hein Molina, L G. (2014). Conceptos Basicos de Fisiologia de Aviacion. Santiago de Chile: Centro de Medicina Aeroespacial. Stevenson,
+ K. (2019). Hipoxia: Un andlisis del entrenamiento en camara hipobarica Arizona: Arizona State University.
+ Cantéon Romero, J.J. (21 de enero de 2013). Hispaviacion. Obtenido de Hispaviacion: https;//www.hispaviacion.es/hipoxia-2
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@IntroducciéD

Los aviones no tripulados (UAV) representan un
gran avance tecnoldgico y han contribuido al éxito
en las operaciones militares en la actualidad.

El Sistema UAV de la Armada del Ecuador fue
adquirido en el afo 2008 como parte del Sistema

de Vigilancia Maritima para el control del
contrabando de combustible por el mar.
‘ Sistema UAV
Sistema de
Vigilancia 08 Lanchas rapidas
Maritima
03 Estaciones flotantes
@Objetivo )
Resaltar la importancia de los UAV's en las

operaciones maritimas mediante el analisis de la
ejecucion de sus operaciones para demostrar su
papel clave en el control del mar.

@Metodolog@

Empleo de los UAV's en las Operaciones
Maritimas de la Armada

< Analisis )

Del analisis de las operaciones que ejecuta la Armada
y la relacion que guarda con las aeronaves no
tripuladas, se determind que la Armada como
autoridad maritima busca cumplir la finalidad de la
"Ley Organica de Navegacion, Gestion de la Seguridad
y Proteccion Maritima y Fluvial de los Espacios
Acuaticos", vigilando y controlando los espacios
acuaticos jurisdiccionales mediante el empleo de los
UAV's.

Fuente: Escuadron de Aeronaves no Tripuladas

@ Resultados>

Los UAV's contribuyen a mantener el control de
nuestro mar territorial y evitar que se realicen actos
ilicitos asi como también prevenir la seguridad de la
vida humana en el mar.

@Conclusion@

Las Aeronaves no Tripuladas permiten incrementar el
area de vigilancia para mantener el control efectivo
del territorio maritimo y alertar a las unidades de
superficie y riberefas para neutralizar
oportunamente las amenazas y riesgos.

El empleo del sistema UAV en las operaciones

Investigacion con enfoque cualitativo bajo un marco maritimas permite el control de las actividades en el
comparativo histérico. El trabajo presenta un analisis mar e impide el desarrollo de ilicitos para mantener

literario sobre las operaciones que ejecutan los UAV's.

la soberania en los espacios acuaticos jurisdiccionales

Rodriguez Cortés, H. (14 de Junio de 2022). Aportaciones al control de vehiculos aéreos no tripulados en México. Revista
Iberoamericana de Automatica e Informatica Industrial, 1-12. doi:https://doi.org/10.4995/riai.2022.16870

Piedra Aguirre, L. (Diciembre de 2021). Las Operaciones de la Armada en el ambito de la
Autoridad Maritima y en el Ambito Interno. (J. Molineros Yanez, Ed.) Revista de Marina, 16-23 &

"2022, ano del liderazgo, transparencia y pertenencia institucional”
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Introduccion:
Como bien sabemos la importancia de
manuales de ensayos no destructivos

interactivos para el personal de
mantenimiento de la Estacion Aeronaval de
Manta, generara un gran impacto al
momento que el aprendizaje sea mas
dinamico y facil de comprender, esta
elaboracién de dicho manual lograréa un
realce significativo a la capacitacion y
preparacion del personal. Los manuales
interactivos NDI darédn a conocer de forma
massencilla pruebas que son utilizados para
detectar discontinuidades internas y/o
superficiales o para determinar propiedades
selectas en materiales, soldaduras, partes y
componentes; usando técnicas que no
alteran el estado fisico o constitucion
quimica, dafien o destruyan los mismos.

Resultados:

Metodologia:
La metodologia utilizada es cualitativa,
utilizando informacion de los manuales en
donde se detalla informacién sobre
conceptos basicos de mantenimiento de
ensayos no destructivos.

Objetivo:
Establecer la innovacién que generara en
el aprendizaje del personal de

mantenimiento de la Estacion Aeronaval
de Manta.

Analisis:
De los analisis realizados, se comprobé el

efecto que causa el manual interactivo de
ensayos no destructivos, al efectuar un
discernimiento de los conceptos del manual
teorico, el cual mejora la adquisicion de
conocimiento de todo el personal de
mantenimiento de la Estacion Aeronaval de
Manta.

Al proveer este manual interactivo permitira al
personal de mantenimiento de la Estacidon
Aeronaval de Manta que su aprendizaje sea
mas dinamico y a la vez aumentar su
conocimiento al poder visualizar ensayos no
destructivos de los que no conocian.

Conclusion:
El manual interactivo de ensayos no
destructivos permitira agilizar la obtencion
de informacion al personal de mantenimiento
de la Estacion Aeronaval de Manta de los
diferentes procedimientos que se realizan en
los componentes.

Bibliografia:
https://www.cendendt.com/inspeccion.html
https://www.cendendt.com/electromagnetis
mo.html
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Resultados

Introduccion

Objetivo

Determinar la incidencia en el aprendizaje
de los futuros aviadores navales a través
del uso de un simulador de vuelo de ala
rotatoria.

La adquisicion por parte de los pilotos en
algunas de las competencias como
(conocimiento, destrezas y actitudes
relacionadas al comando de Ilas
aeronaves Yy la navegacion son
considerables al usar un simulador de
vuelo.

Metodologl'a Ademas, la simulacién educativa permite
asimilar los conceptos tedricos y adquirir
ciertas competencias predefinidas de una
manera mas didactica, relacionando el
entorno con la percepcion de los
sentidos.

Ante la necesidad de preparacion vy
capacitaciéon de pilotos civiles y militares
en todo el mundo, dia a dia se
implementan estrategias para lograr un
aprendizaje significativo en su desarrollo
profesional; esta capacitacién y
preparacion ha tomado realce a lo largo
de los afios mediante las practicas en
simuladores. Los simuladores de vuelo
son herramientas valiosas que permiten
realizar maniobras de aprendizaje que en
una aeronave real no se podria y son
usados en la capacitacion de pilotos, con
la finalidad de desarrollar habilidades de
navegaciéon, maniobra y mantenimiento de
los sistemas de las aeronaves.

El enfoque utilizado en el presente trabajo
es cualitativo, en el contexto histérico
comparativo. La presente investigacion
constituye una revision literaria sobre el
uso de los simuladores de vuelo.

Analisis

DISPLAY OPERATOR
DEVICES +CABIN

Del analisis de los trabajos, se determind
la relacion entre la aplicacién de los
conocimientos tedricos y los sentidos
que es necesario para la ejecucién de un
vuelo seguro en una simulacién, pero
simuladores avanzados requieren de una
gran inversién econémica para garantizar
un aprendizaje efectivo.

El uso de los simuladores promueven
motivacién en los controladores y brindan
retroalimentacién de los procedimientos S — ;
con el fin de asegurar un correcto Fuente: Journal of Technology Fuente: Progress in Aerospace Sciences
aprendizaje y corregir errores. and Science Education

Educational
| Simulation b’
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Conclusién
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Los entornos digitales constituyen un J X
método de aprendizaje significativo,
permitiendo al controlador relacionar la
percepcion de los sentidos con el medio
ambiente, pero a su vez su adquisicion

requiere de un alto costo econdémico. Por
otro lado, la educacién estd avanzando
hacia la aplicaciéon de estos entornos y
debemos guiar nuestra cultura hacia la
aplicacibn de esta metodologia de
aprendizaje.

Fuente: El Autor

Pavel, M., Jump, M., Masarati , P., Zaichik , L., Dang-Vu, B., Smaili, H., . . . Ionita, A. (2015). Practises to identify and prevent adverse
aircraft-and-rotorcraft-pilot couplings—A ground simulator perspective. Progress in Aerospace Sciences, 54-87.
dothttp://dx.dol.org/10.1016/j.paerosci.2015.06.007

Oberhauser, M., & Dreyer, D. (15 de Julio de 2017). A virtual reality flight simulator for human factors engineering. Cogn Tech
Work. doi:DOI110.1007/s10111-017-0421-7 Fuente: El Autor
Ruiz, S., Aguado, C,, & Moreno, R. (2014). Educatonal Simulaton in practce: A teaching experience using a fight simulator. Journal

of Technology and Science Educaton (JOTSE), 4(3), 181-200. htp://dx.doi.org/10.3926/jotse.129

2022 Aiio del liderazgo, transparencia y orgullo institucional.




HELICOPTEROS:
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OBJETIVOS

GENERAL: Generar conciencia institucional de la realidad
de las capacidades aeronavales embarcadas de la
Armada del Ecuador, mediante un andlisis comparativo
descriptivo con 4 aviaciones navales de Suramérica.

ESPECIFICOS: Identificar las capacidades de los helicopteros de
la Armada del Ecuador que puedan embarcarse en los buques.

Analizar el aporte que han tenido los helicopteros embarcados
en las operaciones mariitimas ejecutadas por la Comandancia
de la Escuadra en los Gltimos 4 afos.

INTRODUCCION

En el amplio espectro de las operaciones maritimas,
este trabajo estd orientado a analizar 3 tipos en los que
pueden ser empleados los helicépteros: operaciones
como autoridad maritima, defensa del mar vy
operaciones multipropdsitos de 4 paises de la region,
que han sido seleccionados para evaluar la realidad de
la aviacién naval embarcada del Ecuador.

COLOMBIA
ECUADOR &

PERU

CHILE

Figura 1. Paises seleccionados para analisis
Fuente: Autor

METODOLOGIA
P Analisis de las capacidades militares
U de los helicopteros de las Armadas
A de paises de la region.
L Analisis estadistico del empleo de los
1 helicopteros en la operaciones
w maritimas ejecutados por la
-\ Comandancia de la Escuadra del
- Ecuador.
1 Entrevistas:
v Pilotos helicopteristas de la
A Aviacion Naval del Ecuador
REFERENTE TEORICO

En el trabajo se analizaron la cantidad de aeronaves y
el uso en funcion de sus capacidades en las
aviaciones navales de 4 paises seleccionados: Chile,
Colombia, Pert y Ecuador, los cuales son empleados
para el cumplimiento de operaciones maritimas.

Cantidad Aeronaves de Ala Rotatoria

CHILE |l o T . .
PERU [N 7 I N : N :
COLOMBIA [N 7 I : |
ECUADOR ;1
0 5 10 15 20 25

® GUERRA CONVENCIONAL ® APOYO AUTORIDAD MARITIMA

® ENTRENAMIENTO ® MULTIPROPOSITO

Figura 2. Cantidad y uso de los helicépteros en distintas tareas
Fuente: Armada del Ecuador, Marina de Guerra del Pert, Armada de Chile y
Armada Nacional de Colombia

ANALISIS DEL USO DE LAS AERONAVES EN FUNCION
DE SUS CAPACIDADES

A continuacion, se detallan cudles son los tipos
de operaciones que la aviacion naval de ala rotatoria de
cada pais seleccionado puede cumplir y en qué
proporcion. Teniendo en consideracion que el presente
analisis esta basado en la cantidad de helicopteros que,
entre otras capacidades, principalmente tienen la
capacidad de embarcarse y operar a bordo de un buque
de superficie, guardacosta u oceanografico.

Empleo Aeronaves de Ala Rotatoria

CHILE
PERU

COLOMBIA

ECUADOR

B GUERRA CONVENCIONAL ®mAUTORIDAD MARITIMA ® MULTIPROPOSITO

Figura 3. Empleo de los helicopteros seglin sus capacidades operacionaless
Fuente: Armada del Ecuador, Marina de Guerra del Perd, Armada de Chile y Armada
Nacional de Colombia

CONCLUSIONES

¢ Las capacidades que poseen las aviaciones navales
analizadas difiere en funcién de la posiciéon geografica
del pais, relaciones internacionales, la situacion
econémica y sobre todo de la estabilidad interna en
materia de seguridad. Lo que nos permite darnos
cuenta de que la situacién en materia de capacidades
militares de nuestros helicépteros es notablemente
limitada.

e Las capacidades operacionales con las que cuenta
actualmente la aviacién de ala rotatoria embarcada
de la Armada del Ecuador Ilimita el efectivo
cumplimiento de las operaciones maritimas
ejecutadas por la Comandancia de la Escuadra.
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ESCUELA DEAVIACION NAVAL
‘FORMANDO AVIADORES NAVALES, VIGIAS DEL MAR EQUINOCCIAL”

BANCO DE PRUEBAS PARA ALTERNADORES
DE AERONAVES MONOMOTOR

“INTRODUCCION

LA ESTACION AERONAVAL DE MANTA CUENTA CON
AERONAVES MONOMOTOR CESSNA Y PILLAN, QUE
OPERAN COMO MEDIOS IMPORTANTES PARA LAS
EXPLORACIONES AEROMARITIMAS, APORTANDO CON EL
DESARROLLO DE LAS OPERACIONES QUE CUMPLE LA
AVIACION NAVAL DEL ECUADOR. ESTAS AERONAVES
TRABAJAN CON UN SISTEMA ELECTRICO DE CORRIENTE
CONTINUA, ESTA ENERGIA ES PROPORCIONADA POR UN
ALTERNADOR QUE PERMITE LA OPERACION DE LOS
DIFERENTES COMPONENTES Y SISTEMAS ELECTRICOS DE
LA AERONAVE POR LO CUAL SU MANTENIMIENTO SE VE
AFECTADO DEBIDO A QUE LA ESTACION AERONAVAL DE
MANTA NO CUENTA CON LAS HERRAMIENTA

ADECUADAS PARA SU CHEQUEO FUNCIONAL Y
POSTERIORMENTE SU MANTENIMIENTO, COMO ES UNA
BANCO DE PRUEBAS.

“OBJETIVO

DETERMINAR EL USO DE UN BANCO DE
PRUEBAS PARA ALTERNADORES DE
AERONAVES MONOMOTOR

RESULTADOS

EL PROTOTIPO O ADQUISICION DE UN
BANCO DE PRUEBAS DE ALTERNADORES
CONSTRUIDOS DE ACUERDO CON LAS
ESPECIFICACIONES DEL MANUAL DE
MANTENIMIENTO, MOSTRARA UNA
MEJORA CONSIDERABLE EN LA OPERACION Y
PROCESOS DE MANTENIMIENTO DE LOS
ALTERNADORES (AVIACION, 2022).

.-

~METODOLOGIA

EL ENFOQUE DE ESTA INVESTIGACION ESTA
REFERENCIADO AL METODO CUALITATIVO,
DADO QUE LA INVESTIGACION FUE BASADA
EN LA INFORMACION BRINDADA POR EL
PERSONAL  TECNICO, SOBRE  LOS
ACONTECIMIENTOS PRESENTADOS EN LOS
ALTERNADORES DE LAS AERONAVES Y EN
LOS DATOS TECNICOS RECOLECTADOS DE
LOS MANUALES DE OPERACION Y
MANTENIMIENTO DE LAS AERONAVES

UNA VEZ OBTENIDA TODA LA INFORMACION SOBRE LOS
ALTERNADORES DE LAS AERONAVES MONOMOTOR, SE
PRESENCIO QUE LAS AERONAVES SE ENCUENTRAN
VULNERABLES EN SU OPERACION, DADO QUE EL
MANTENIMIENTO DEL ALTERNADOR NO ES REALIZADO
POR LAS HERRAMIENTAS NECESARIAS Y CONFIABLES,
ADEMAS EL MANTENIEMIENTO NO LO REALIZA UN
PERSONAL CAPACITADO EN EL AREA DE AVIACION SI NO
PERSONAL AJENO A LA AVIACION.

FUENTE: AUTOR

FUENTE: AUTOR

AVIACION, P. T. (2022). BANCO DE
PRUEBAS DE ALTERNADORES.
(S. L. ELIAS, Entrevistador)

CHILE, E. A. (2015). MANUAL DE
MANTENIEMIENTOS T35B
PILLAN. En CHILE, MANUAL DE
MANTENIMIENTO T35B PILLAN
(pag. 22).

OFRE, J. (2010). ELECTROLIPE. Obtenido
de ELECTROLIPE:
https://electrolipe.jimdofree.co
m/nuevo/

EL TRABAJO DE INVESTIGACION NOS LLEVA A UNA
CONCLUSION DE DETERMINAR UN BANCO DE PRUEBAS DE
ALTERNADORES PARA LOS DOS TIPOS DE AERONAVES
MONOMOTOR QUE INTEGRAN LA AVIACION NAVAL, EN LA
CUAL FACILITARA EL TRABAJO DEL PERSONAL TECNICO
ENCARGADOS Y AHORRARA EL TIEMPO DE
MANTENIMIENTO DE LA AERONAVE. DE LA MISMA
MANERA CONTANDO CON UN BANCO DE PRUEBAS LA
AVIACION NAVAL ESTARIA AVALUADA PARA PODER
REALIZAR LOS MANTENIMIENTOS EN LOS ALTERNADORES
REQUERIDOS EN LOS NIVELES ESTABLECIDOS

FUENTE: BANCO DE PRUEBAS (OFRE, 2010)
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ANALISIS DE USO DE
DE ALA FIJA

PINTURA PARA AERONAVES

Trivifio Nufiez Bryan Frederick https://orcid.org/0000-0001-5625-3785 btribinon@armada.mil.ec
Castillo Gomez Joel David https://orcid.org/0000-0003-1833-7421 jcastillog@armada.mil.ec

INTRODUCCION

El andlisis de pintado para las aeronaves de Ala Fija
puede parecer a simple vista una manera muy sencilla:
primero se saca la parte de la aeronave que se desea
pintar, luego se prepara la pistola que se utilizard y
posterior se pinta. Aunque parece sencillo en realidad
no lo es, a lo largo de las necesidades las aeronaves se
comenzaron a construir en aluminio afiadiendo un
problema al pintado por lo siguiente la pintura fue
mejorada y se le aplicé pintura sintética generando a la
aeronave resistir de manera 6ptima todas sus partes

pintadas.
CONCLUSION:
OBJETIVO « Es importante saber el uso de la
Determinar las importancias RESULTADOS pintura que se le facilitaran a las

basicas de pintado en las
partes de las aeronaves de Ala
Fija.

La adquisicion por parte del personal de
técnicos de estructuras es importante,
ya que le facilitaran un mejor

rendimiento al acabado de la pintura,
METODOLOGIA mantenimiento el espacio adecuado.
Ademas, las aeronaves necesitan
pintura de caracter sintético generando
buena calidad teniendo un ambiente
libre de particulas e impurezas.

Se realiza una investigacion de
caracter cualitativo. La presente
investigacion abarcara el uso
adecuado de la pintura para las
aeronaves de Ala Fija.

ANALISIS

Segun el estudio de campo que
se ha realizado, se pudo llegar a
la conclusion que la pintura
adecuada a implementar en las
aeronaves de Ala Fija son las
sintéticas, teniendo la gran
relevancia de generar un
acabado sin impurezas y de
calidad en los revestimientos

Fuente: El Autor Fuente: El Autor

aeronaves, teniendo en cuenta
que existen varios tipos de
revestimiento.

El uso de la pintura es de suma
importancia, asi como también
conocer todos los aspectos y
proceso que se genera para
obtener un producto y acabado
optimo a las aeronaves de Ala
Fija.

Fuente: El Autor

ESCUDER VIRUETE, Joaquin J. La pintura no es (solo) imagen: consideraciones, problemas y cuestiones sobre la ensefianza de la pintura en la actualidad. Porto Arte:
Revista de Artes Visuais. Porto Alegre: PPGAV-UFRGS, v. 23, n. 39, p.1-8, jul.-dez. 2018. e-ISSN 2179-8001. DOI: https://doi.org/10.22456/2179-8001.77840
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INTRODUCCION

Aunque la psicologia, desde hace muchos afios se viene
aplicando al campo aerondutico, en la Escuela de Aviaciéon
Naval, no se han realizado estudios representativos que
demuestren la importancia de establecer diferentes
variables de orden psicolégico como influyentes en la
seleccion de perfiles por experticia de los oficiales alumnos
tanto para ala fija (tripulada y no tripulada) y ala rotatoria.

OBJETIVO

Dar a conocer, como se estructura y manifiesta la
personalidad del piloto en base a los fundamentos tedricos
de la psicologia aeronautica para mas tarde llegar al
establecimiento del perfil de personalidad del futuro
aviador naval.

REFERENTE TEORICO

Seguin Estrella (2012) la personalidad de los pilotos es el
resultado de la interaccion entre dos elementos
fundamentales:

@

50%

CARACTER PSICOPATOLOGIA

Fuente: Estrella, E. (2012). La personalidad del piloto militar a
partir de la psicologia aeronautica.

Estos dos elementos son los que dirigen la manifestacion de
la personalidad, porque son observables, medibles vy
presentan consistencia a través del tiempo. Para observar
esta manifestacion nos vamos a basar en los perfiles de
personalidad de los pilotos de la Aviacion Naval:

. %)

ALA FI)A

(TRIPULADA Y NO TRIPULADA) ALK ROTATERIA

METODO

El enfoque de la presente investigacion es cuantitativo, ya
que se realizé una evaluacion psicolégica a los pilotos de la
Aviacion Naval mediante el Inventario Clinico Multiaxial de
Millon - 11, el cual incluye escalas basicas y patologicas de
personalidad, cuyo autor fue el psicélogo estadounidense
Theodore Millon.

RESULTADOS

Segin los datos obtenidos mediante la evaluacion
psicolégica se han establecido los perfiles base de
personalidad para cada experticia de la Aviacién Naval:

Narcisismo Sociabilidad Compulsividad Autocontrol
Ala fija @ Al fija (no ® Aa

Fuente: Evaluacion psicoldgica.

CONCLUSION

Los perfiles base de personalidad para cada experticia
permitiran a la Escuela de Aviacion Naval establecer mejores
sistemas de selecciéon, seguimiento y tratamiento para sus
alumnos, evitando a futuro una mayor incidencia de errores
del factor humano y fomentar la seguridad dentro de las
funciones relacionadas con la actividad de vuelo.
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